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Verkorting van de duur van snelwegenwerken

en verbetering van de doorstroming van het verkeer

Inleiding

Omdaterjarenlangte weinigwerd geinvesteerd, ondergaat het Belgische snelwegennet op dit moment tal van renovatiewerken.
Die zijn nodig, maar vaak zijn weggebruikers er negatief over gezien hun impact op de verkeersdoorstroming en de vaak als
lang ervaren duur van de werken.

Om de lange duur van de snelwegenwerken
en de verkeersdoorstroming op deze wegen
tebespreken,te analysereneneroplossingen
voor te bedenken, werd op nationaal niveau
een werkgroep (WG) opgericht door het
Opzoekingscentrum voor de Wegenbouw
(OCW), met deelname van Wallonié,
Vlaanderen en bedrijven die actief zijn in de
wegenbouwsector.
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Figuur 1 - Deelnemers aan de werkgroep

De belangrijkste doelstelling was om oplossingen op korte, middellange en lange termijn te identificeren voor de snelwegenwerken,
door experts in de sector samen te brengen voor een diepgaandere dialoog over dit belangrijke onderwerp.

De WG concentreert zich weliswaar op de duur van de snelwegenwerken en de verkeersdoorstroming, maar er zijn nog tal
van andere aspecten om in aanmerking te nemen voor een goed verloop van de werven. Ook de maatschappelijke aspecten,
verkeersveiligheid, veiligheid van de arbeiders, kosten van het project, perceptie van de bevolking en milieuaspecten spelen een
cruciale rol. Een verbetering op één vlak kan een negatieve impact hebben op een ander aspect. Een kortere duur van de werken
kan bijvoorbeeld een slechtere verkeersdoorstroming of hogere projectkosten met zich meebrengen. Met dit in gedachten heeft
OCW het perspectief verbreed en de analyse verfijnd door deze complementaire criteria te integreren.

OCW verwezenlijkte deze opdracht binnen een krappe termijn, van november 2024 tot maart 2025, met indiening van het
eindrapport op 31 maart 2025. Er kan een vervolg van de werkgroep worden overwogen in de toekomst.



Organisatie van de WG

Om meteen tot de kern van de zaak door te dringen, heeft OCW een literatuuronderzoek uitgevoerd en bilaterale gesprekken
georganiseerd met de deelnemers aan de werkgroep. Die gesprekken maakten het mogelijk om gestructureerde discussies te
voeren aan de hand van een vragenlijst om de nodige standpunten en informatie te verzamelen. Elk lid van de WG kreeg zo de
kans om zich uit te spreken.

Voor een beter begrip van het probleem van langdurige snelwegenwerken en van de verkeersdoorstroming in Belgié werden
meerdere uitdagingen en moeilijkheden door de deelnemers naar voren gebracht tijdens de bilaterale gesprekken. Die
uitdagingen verschillen afhankelijk van de situatie en kunnen niet overal op dezelfde wijze worden aangepakt. Bij elk stuk
snelweg, elke aannemer en elke overheid moet er rekening worden gehouden met andere, specifieke uitdagingen. Sommige
uitdagingen kunnen op korte of middellange termijn worden opgelost, terwijl voor andere structurele veranderingen in de wet-
of regelgeving op gewestelijk, nationaal of Europees niveau nodig zijn.

Omdeanalysetevereenvoudigenen gepaste oplossingenvoor te stellen, zijn de uitdagingen gegroepeerd invier hoofdcategorieén:
- Organisatorische uitdagingen
- Technische uitdagingen

- Uitdagingen van de bestekken en overheidsopdrachten

- Communicatie-uitdagingen

Op 7 februari 2025 werd een workshop georganiseerd bij OCW in Sint-Lambrechts-Woluwe om de deelnemers samen te
brengen, de geidentificeerde problemen en uitdagingen te bespreken en de voorgestelde oplossingen te evalueren.

Voorgestelde oplossingen en evaluatiemethode

Tijdens de bilaterale gesprekken werden mogelijke oplossingen voor de uitdagingen besproken. Tegelijkertijd lanceerde OCW
een literatuuronderzoek en voerde ze een interne studie uit om andere mogelijke oplossingen te identificeren, zowel in Belgié
alsin het buitenland. In het kader van dat onderzoek werd ook een eerste evaluatie van de haalbaarheid van de geidentificeerde
oplossingen uitgevoerd.

De voorgestelde oplossingen werden gegroepeerd in vier categorieén, die overeenkomen met de geidentificeerde uitdagings-
domeinen: organisatorische oplossingen, technische oplossingen, oplossingen voor de bestekken/overheidsopdrachten en
communicatieoplossingen. Zoals hierboven vermeld moeten we niet alleen de termijn en doorstroming in aanmerking nemen.
Daarom werden ook andere criteria, zoals de veiligheid van de arbeiders en gebruikers, de socio-economische impact en de
milieu-impact, in de analyse geintegreerd.

In totaal werden 21 oplossingen voorgesteld met een verwacht positief effect op de duur van de werken of de verkeersdoor-
stroming. Bovendien werden vijf andere denkpistes voorgesteld, die geen rechtstreeks gunstig effect hebben op de duur van
de werkzaamheden of de verkeersdoorstroming, maar die wel interessant werden geacht vanwege hun positieve impact op
andere belangrijke aspecten van de wegenwerken. Tijdens de workshop werden voor elk van de 21 oplossingen de voordelen,
de moeilijkheden, de voorwaarden voor implementatie en de obstakels voorgesteld. Elke oplossing werd vervolgens door de
deelnemers aan de workshop beoordeeld op basis van de potentiéle impact (positief of negatief) op elk van de acht criteria
(maatschappelijke aspecten, verkeersveiligheid, veiligheid van de arbeiders, projectkosten, perceptie van de bevolking en
milieuaspecten, naast doorstroming en duur). Het volgende analyseraster werd gebruikt: zeer negatief (--), veeleer negatief (-),
neutraal (0), veeleer positief (+), zeer positief (++). Deze methode onthulde een trend per criterium en per oplossing.

De deelnemers werden verzocht om te veronderstellen dat elke oplossing zou worden toegestaan in het bestek, en dat de
aannemer er dus voor zou worden vergoed. Bovendien werden de deelnemers ook verzocht om hun evaluatie niet te baseren
op hun huidige functie (bv. bedrijfsleider, gedelegeerd bestuurder, ingenieur, projectleider enz.), maar om te oordelen met het
algemene belang in gedachten dat elke oplossing zou kunnen vertegenwoordigen. Die instructie was bedoeld om afwijkingen
in de resultaten te beperken.



Overzicht van de oplossingen en categorisatie voor aanbevelingen

OCW sluit het eindverslag af met aanbevelingen voor alle oplossingen en reflectiepistes. De oplossingen zijn verdeeld in

drie categorieén:

- Op korte/middellange termijn toe te passen en te testen oplossingen

- Op korte/middellange termijn gedetailleerd te beoordelen oplossingen

- Opmiddellange/lange termijn te overwegen oplossingen

Hieronder vindt u een tabel met de gecategoriseerde oplossingen.

Categorie Type oplossing Nr. van de oplossing Beschrijving van de oplossing
Organisatorisch 5 Onderhoudsstrategie met de methode van de vernieuwing van de toplaag
Organisatorisch 6 Betere codrdinatie tussen de gewesten en overheden
Technisch 7 Volledige omlegging van het verkeer of afsluiting van de snelweg
Op te stellen Technisch 11 Voorafgaande verkenningen plannen voor het werk begint
en te testen - K .
Bestek en 138 14 Meer tijd voor de bouwheer om de projecten te bestuderen en flexibiliteit
overheidsopdrachten voor de startdatum van de werken
Communicatie 20 VMS voor de communicatie tijdens de werken
Communicatie 21 Evaluatievergadering na de werken
Organisatorisch 1 Meer dubbele ploegendiensten
Organisatorisch 4 Aanpassing van de kalenders
Technisch 8 Afsluiting van de op- en afritten tijdens de werken
Gedetailleerd
te beoordelen Technisch 9 ‘Dynamische’ snelheidslimieten en meer controles
Bestek en 15 Het bestek aanpassen om meer flexibiliteit te bieden voor innovatievere
overheidsopdrachten en modernere oplossingen
Communicatie 19 Communicatiestrategie voor grote werken
Organisatorisch 2&3 Meer nacht- en weekendwerk
Technisch 10 Afschermende constructie en bredere veiligheidsstrook
Technisch 12 Aanleg van tijdelijke wegen
Bestek.en 16 Nadenken over een realistisch Bonus/Malus-systeem
overheidsopdrachten
Te overwegen Bestek
estek en . .
overheidsopdrachten 17 Vaker gebruik van DB(F)(M)-oplossingen
Bestek en 18 Verandering in gunningscriteria van de opdracht
overheidsopdrachten
: Reflectie 3 Gebruik van een mobiele centrale dicht bij de werf en aanleg van wegen

van doorgaand gewapend beton

Tabel 1 - Samenvatting van de gecategoriseerde oplossingen en reflecties

Het is belangrijk op te merken dat elke oplossing inspanningen en beslissingen vereist. Er is geen enkele maatregel die van de
ene op de andere dag als wondermiddel kan worden toegepast. Het blijft complex om op heel korte termijn een oplossing te
vinden voor het probleem van de snelwegenwerken.



Wat te doen met de oplossingen die in het eindverslag
worden voorgesteld en gecategoriseerd?

De weggebruikers zullen sowieso geduld moeten blijven uitoefenen. De wegbeheerders moeten de werken kunnen
voortzetten om het snelwegennet te herstellen. Communicatie over mogelijke proefprojecten zou echter een positief effect
kunnen hebben op bepaalde weggebruikers. Na het eindverslag is het noodzakelijk dat de wegbeheerder een grondige
interne reflectie uitvoert en een testfase opstart.

Vanuit een wetenschappelijk perspectief kan een multicriteria-analyse een goede methode zijn om de beste oplossing te
valideren. Elke gewestelijke overheid moet de oplossingen per geval analyseren op basis van haar respectieve doelstellingen.

Om de doeltreffendheid van de voorgestelde oplossingen te maximaliseren, moeten ze worden gecombineerd. Een op zich
staande oplossing zou waarschijnlijk niet aan de verwachtingen van alle belanghebbenden voldoen. OCW heeft daarom
verbanden gelegd tussen de verschillende oplossingen.

In het kader van de uitwerking van het ‘oplossingenmenu’ benadrukt OCW de centrale rol van de gewestelijke overheden
bij de investering in en implementatie van de aanbevelingen. De overheden moeten een actieve rol spelen, niet alleen
bij de financiering van de geidentificeerde oplossingen, maar ook bij de begeleiding van de betrokken actoren - met
name de aannemers van wegenwerken - via duidelijke actieplannen, inclusief budget, tijdschema en toewijzing van
verantwoordelijkheden.

De complexiteit van de uitdagingen, zoals de duur van de werken, verkeersdoorstroming, veiligheid en socio-economische
en milieu-impact, vereist een rigoureuze methodologische aanpak.

Het volledige verslag van deze WG is beschikbaar op de website van OCW - brrc.be

Wij danken iedereen die aan deze werkgroep heeft meegewerkt.
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